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Abstract of EP1 07081 8 

The swivel bearing has a hinge bolt (2) mounted on the structure for a hinged yoke (1 ) fixed on the door. 
A spring element (10) is connected to the hinge yoke with torque transfer and a swivel arm (13) is 
provided at the side of the yoke in the path of a longitudinal support (5) at the side on the structure. One 
end (14) of the spring element engages on the free end of the swivel arm and the swivel arm together with 
the spring element which is mounted substantially horizontally in the longitudinal direction of the vehicle 
are mounted with the support (15) in a chamber (9) set in the path of the longitudinal support, the 
longitudinal support is part of the roof frame. 
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(54) Schwenklagerung f Qr eine hochschwenkbare Klappe eines Fahrzeugaufbaues 



(57) Um eine Gasfeder (10), die mit einem Schar- 
nier (1, 2) fur eine hochschwenkbare Kraftfahrzeug- 
HecktQr ein Offnungsmoment ausQbend in Verbindung 
steht, seitlich unsichtbar unterbringen zu kdnnen. ist 
seitlich des ScharnlerbDgels (2) ein Schwenkann (13) 



vorgesehen, an dem die Gasfeder (10) angreift, die 
ihrerseits im Bereich eines seitllchen Dachl^ngstragers 
(5) unteiigebracht ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Schwenklagerung 
gemSB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 
[0002] Betrachtet man den bevorzugten Einsatzfall 
der Erfindung, namlich eine Schwenlclagerung fur eine 
um eine dachseitige Schwenl<achse schwenlcbare 
Hecktiir eines Kraftfahrzeugs, so ist Clblichenveise 
zumindest eine Gasfeder einenends an einenn seitli- 
clien Bereicli des Aufbaues des Fahrzeugs und andere- 
nends an der Kiappe oder MeclctGr angelenict, so da3 
sie zumindest bei gedffneter Kiappe optisch deutlich in 
Erscheinung tritt und hSufig das Be- und Entladen des 
Fahrzeugs durch die Heci^i<lappe oder Hecktur mit gro- 
Beren Gegenstanden beliindert. In dlesem Zusammen- 
hiang sei lediglich auf die DE 40 00 862 A1 und die DE 
195 44 590 C1 venAfiesen. 

[0003] Dieselben Nachtelle zeigt der aus der DE 41 
24 869 A1 belcannte gattungsbiidende Stand der Tech- 
nik, bei dem eine mit einem motorischen Antrieb zum 
Offnen und SchlieBen der iHeckklappe kombinierte 
Gasfeder, die ebenfalls dem Gewichtsausgleich der 
Kiappe dient, nicht an der Kiappe unmittelbar, sondern 
an einem ScharnierbOgel derselben angreift. Die 
Anordnung der Gasfeder in Quenrichtung hSngt also ab 
von der Anordnung des ScharnieitOgels in dieser Rlch- 
tung, so da3 die Gasfeder - abgesehen davon, da3 sie 
stets sichtbar ist - in dem durch die Kiappe abzudecken- 
den Raum, in der Regel einem Koffen-aum, angeordnet 
ist. Allerdings ist die Situation bei diesem Stand der 
Technik gegenOber dem eingangs behandelten Stand 
der Technik Insofern gOnstiger, als die Gasfeder, wie 
gesagt, nicht an der Kiappe, sondern an einem im 
Bereich der Dachkante angeordneten ScharnierbOgel 
angreift. 

[0004] Der Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde, 
eine gattungsgemSBe Schwenklagerung unter Beibe- 
halt ihrer vorteilhaften Eigenschaften so auszubilden, 
daB sie weder in den Bereich des von der schwenkba- 
ren Kiappe abzudeckenden Raumes hinelnragt noch 
sichtbar ist. 

[0005] Die erfindungsgem^Be L6sung dieser Auf- 
gabe besteht in den kennzeichnenden Merkmalen des 
Hauptanspruchs, vorteiihafte Ausbildungen der Erfin- 
dung beschreiben die UnteransprOche. 
[0006] Dadurch, daB das Federelement, das in der 
Regel eine Gasfeder sein wird, mit seinem einen Ende 
nicht unmittelbar am Scharnierblatt angreift, sondern 
mit diesem Qber einen Schwenkami in drehmoment- 
Qbertragender Verblndung steht, der noch dazu nicht 
flach zu sein braucht, sondern abgekropft sein kann, 
besitzt die Erfindung den Vorteil, daB die Anordnung 
des Scharniers, bestehend aus Scharnierbolzen und 
Scharnierblatt, in Querrichtung des Fahrzeugs unab- 
h§nglg von der diesbezQglichen Anordnung des Feder- 
etements ist, das demgemSB beispielswetse im Bereich 
eines Dachseitenholms untergebracht sein kann. Da 
ferner das Federelement im Zuge eines L§ngstrdgers 



des Fahrzeugs angeordnet ist, tritt es im Berek:h der fur 
die Kiappe vorgesehenen Offnung im Fahrzeugaulbau 
optisch nicht in Erscheinung; es kann ferner durch eine 
Verkleidung verdeckt sein, so daB die oben bei der 

5 Schilderung des Standes der Technik beschriebenen 
optischen und bedienungsm^Bigen Nachteile duich 
einfache MaBnahmen vermieden sind. 
[0007] An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, daB 
verstandlichenweise die durch die Gasfeder gegebene 

10 UnterstOtzung der Offnungsbewegung (und gegebe- 
nenfalls auch der Endphase der SchlieBbewegung) der 
Heckklappe ergSnzt sein kann durch einen vorzugs- 
weise elektrischen Antriebsmotor, der dann ebenfalls 
gleichsam neben oder, wie aus dem gattungsbildenen 

15 Stand der Technik bekannt, In Reihe mit der Gasfeder 
liegend im Zuge des diesbezQglichen aufbauseitigen 
Langstr^gers untergebracht sein kann. 
[0008] Zur Eriauterung eines Ausfuhrungsbeispiels 
der Erfindung wird nunmehr auf die Zeichnung Bezug 

20 genommen, die perspektivisch schrag von oben hinten 
den linken Endbereich eines Kraftfahrzeugaufbaus 
zeigt, der zum Anschlagen einer hochklappbaren Heck- 
tiir im Bereich des oberen querverlaufenden Dach- 
holms eingerk;htet ist. 

25 [0009] Die HecktQr selbst ist nicht dargestellt; sie 
wird mit zwel Scharnieren, von denen in der Figur nur 
das linke mit dem Scharnierblatt 1 und dem Scharnier- 
bolzen 2 dargestellt ist, im Zuge eines querverlaufen- 
den Dachtragers 3 schwenkbar befestigt. Zum 

30 Durchtritt des Scharnierbugels 1 dIent die Offnung 4, 
deren Oberkante die Bewegung des ScharnierisQgels 1 
nicht behindert, da dieser, wie unmittelbar aus der 
Zeichnung hervorgeht, zur Erzielung eines entspre- 
chenden Frelgangs gebogen ist. 

35 [0010] Der Dachrahmen wird erganzt durch seitli- 
che LSngstrSger, von denen in der Zeichnung nur der 
mit 5 bezeichnete linke Ldngstrdger erkennbar ist. Er 
ist, wie Qbllch, aus mehreren Tellen zu einem geschlos- 
senen TrSger zusammengesetzt; zu diesen Tellen 

40 gehdrt das Seitenteil 6. 

[0011] Im Zuge der Trager 3 und 5 erkennt man 
einen ein Knotenblech bildenden topf- oder gehftusear- 
tigen EInsatz 7, der die beiden wassergeschOtzten 
Kammern 8 (zur Aufnahme der Schamierfsestandteile 1 

45 und 2) und 9 (zur Aufnahme der Gasfeder 10) bildet. 
Der Scharnierbolzen 2 ist in den Kammerwanden 1 1 
und 12 schwenkbar gelagert und drehfest mit dem 
ScharnierbOgel 1 verfpunden. Ebenfalls drehfest verbun- 
den mit dem Scharnierbolzen 2. dessen nach vorn wei- 

50 sendes Ende die Wand 12 durchsetzt, Ist der 
Schwenkarm 13, an dessen freiem, schrag nach unten 
weisenden Ende das eine Ende 14 der Gasfeder 10 
angreift, deren anderes Ende bei 15 beispielsweise mit- 
tels einer Kugelzapfenlagerung aufbauseitlg abgestOtzt 

55 1st. Diese Abstutzung ist so eingerichtet, daB die Gasfe- 
der 10 in einem gewissen Bereich Schwenkbewegun- 
gen in einer senkrechten Schwenkebene ausfOhren 
kann, so daB sie IHdhenbewegungen des freien Endes 
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des Schwenkarms 13 bei Schwenicbewegungen des- 
selben urn die Achse 16 des Scharnierbolzens 2 folgen 
kann. DIese Achse 16 stellt also letztlich die Schwenk- 
achse fOr die HecktQr Oder Heckklappe dar. 
[0012] Wie auch in der Zeichnung angenommen, 
wird man zwecks Erzielung nur geringer Schwenkbewe- 
gungen der Gasfeder 10 in senkrechter Rtehtung den 
Schwenkann 13, ausgehend von der Lage der 
Schwenkachse 16, im wesentlichen nach unten weisen 
lassen, so da3 Ldngen&nderungen der Gasfeder 10 zu 
im wesentiichen Bewegungen Ihres einen Endes 14 in 
horizontaler Rictitung ISngs einer horizontaten Tan- 
gente an den Bewegungskreis des freien Endes des 
Schwenkarms 13fuhren. 

[0013] Hier sei nochmals darauf hingewiesen, daB 
anstelle einer Gasfeder auch ein anderes Federele- 
ment, beispielsweise eine hydraulische Kolben-Zylin- 
der-Anordnung Einsatz finden kann und daB in der 
Kammer 9 auBerdem ein motorischer Antrieb fur das 
Offnen und/oder SchlieBen der HecktQr untergebracht 
sein mag. 

[0014] Wie bereits diese Beschreibung eines Aus- 
fuhrungsbeispiels der Erfindung zeigt^ 1st trotz Angriffs 
des Federeiements 10 an dem SchamierbOgel 1 weit- 
gehende Freiheit hinsichtlteh der relativen Anordnung 
der Scharnierbestandteile 1 , 2 einerseits und der Gas- 
feder 10 andererseits in Quemchtung gegeben. Eine 
Anpassung kann durch entsprechende LSngendimen- 
slonierung des iiber die Wand 12 nach vorn uberste- 
henden Bereichs des Scharnierbolzens 2 Oder, wie in 
der Zeichnung angenommen, durch Abkr6pfung des 
Schwenkamis 13 vorgenommen werden. Diese 
Abkrfipfung ist in der Zeichnung durch die Kanten 17 
und 18 angedeutet 

[0015] Mit der Erfindung ist also eine gattungsge- 
mfiBe Schwenklagerung geschaffen, die unsichtbar an 
Stellen eines Fahrzeugaufbaus unterbringbar ist, an 
denen sie den Be- und Entladungsvorgang nicht behin- 
dert und nicht zu einem EInklemmen von Gegenstan- 
den fuhren kann. 

Patentanspruche 

1. Schwenklagerung fOr eine um eine quer zu einem 
Fahrzeug verlaufende Schwenkachse schwenk- 
bare Klappe eines Fahrzeugaufbaus, enthaltend 
einen mit der Schwenkachse zusammenfallenden, 
aufbauseitig gelagerten Scharnierbolzen fQr einen 
klappenseitig festgelegten ScharnierbQgel sowie 
ein mit diesem an einem seiner Enden In drehmo- 
mentObertragender Verbindung stehendes Feder- 
element, das mit seinem anderen Ende in einer 
senkrechten Ebene Schwenkbewegungen des 
ScharnierbQgels folgend schwenkbar aufbauseitig 
abgestOtzt Ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
drehmomentObertragende Verbindung einen seit- 
lich des Scharnierbugels (1) im Zuge eines seitli- 
chen aufbauseitlgen Ldngstrdgers (5) liegenden 



Schwenkarm (13) enthSIt, an dessen freiem Ende 
das eine Ende (14) des Federeiements (10) 
angreift und der zusammen mit dem im wesentli- 
chen horizontal in Fahrzeugiangsrlchtung angeord- 
5 neten Federelement (10) und der Abstutzung (15) 
in einer im Zuge des L§ngstr§gers (5) liegenden 
Kammer (9) angeordnet ist. 

2. Schwenklagerung nach Anspruch 1, dadurch 
10 gekennzeichnet, daB der Scharnierbolzen (2) in 

einer im Zuge eines Quertrdgers (3) des Fahrzeug- 
aufbaus liegenden welteren Kammer (8) gelagert 
ist, die eine Offnung (4) zum Durchtritt des Schar- 
nierbugels (1) aufweist. 

15 

3. Schwenklagerung nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB L^ngs- und Quertra- 
ger (5, 3) Bestandteile eines Dachrahmens sind 
und die Klappe eine HecktQr ist. 

20 

4. Schwenklagerung nach einem der AnsprQche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die Kammern (8, 
9) zu einem ein Knotenblech bildenden Teil (7) 
zusammengefaBt sind. 

25 

5. Schwenklagerung nach einem der AnsprQche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkarm 
(13) mit seinem freien Ende im wesentlichen senk- 
recht weist, so daB sich das eine Ende (14) des 

30 Federeiements (10) bei den Schwenkbewegungen 
der Klappe anndhernd horizontal bewegt. 

6. Schwenklagerung nach einem der AnsprQche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkarm 
35 (13) zur Obeibruckung eines Querabstands zwi- 

schen dem Scharnierbolzen (2) und dem einen 
Ende (14) des Federeiements (10) abgekr&pft (17, 
18) ist. 

40 
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